Wabrzezno, dnia 16.12.2016 r.
W0S$.6220.13.4.2016

Postanowienie

Na podstawie art. 63 ust. 2, art. 64 ust.1, art. 78, ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008
r. o udostgpnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na érodowisko (Dz. U. 2 2016 r., poz. 353 ze zm.), § 3
ust. 1 pkt 60 rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie przedsiewzieé
mogacych znaczaco oddziatywaé na $rodowisko (Dz. U. 2016 r. poz. 71), art. 123 § 1 ustawy z
dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pozn.
Zm.) w zwigzku z prowadzonym postepowaniem administracyjnym wszczetym z wniosku Andrzeja
Cigzynskiego dziatajgcego w imieniu i na rzecz Zarzadu Drég Powiatowych w Wabrzeznie o
wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody dla przedsiewziecia pn.: rozbudowa
drogi powiatowej nr 1709C Wronie-Katarzynki, po zasiggnigciu opinii: Panstwowego Powiatowego
Inspektora Sanitarnego w Wabrzeznie zawartej w opinii z dnia 28 lipca 2016 r., znak: N.NZ-442-1-
11/37/16 i Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy zawartej w opinii z dnia 15
listopada 2016 r., znak: W0O0.4240.642.2016.KS.5

Postanawiam
Stwierdzam, ze dla przedsigwziecia pn.: rozbudowa drogi powiatowej nr 1709C Wronie-Katarzynki,
nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.

Uzasadnienie

Pan Andrzej Cigzyriski dziatajacy w imieniu i na rzecz Zarzadu Droég Powiatowych w
Wabrzeznie zwrdcit si¢ z wnioskiem o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody
dla przedsiewzigcia pn.: rozbudowa drogi powiatowej nr 1709C Wronie-Katarzynki.

Z zataczonej do wniosku karty informacyjne; przedsigwziecia wynika, ze zamierzone
przedsigwzigcie obejmuje przebudowe drogi w miejscowosciach Wronie gm. Wabrzezno.

Planowane przedsiewziecie odpowiada kryteriom okreslonym w § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréow z dnia 9 listopada 2010 ., (Dz. U. 2016 r. poz. 71), zgodnie z
ktérym drogi o nawierzchni twardej o catkowitej diugosci przedsigwzigcia powyzej 1 km inne niz
wymienione w § 2 ust. 1 pkt 31 i 32 oraz obiekty mostowe w ciggu drogi o nawierzchni twardej, z
wytaczeniem przebudowy drég oraz obiektow mostowych, stuzacych do obstugi stacji
elektroenergetycznych i zlokalizowanych poza obszarami objetymi formami ochrony przyrody, o
ktérych mowa w art. 6 ust. 1 pkt 1-5, 8 i 9 ustawy z dnia 16 kwietnia o ochronie przyrody i zalicza
si¢ do przedsigwzigé mogacych potencjalnie znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko, o ktérych
mowa w art. 59 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o
srodowisku i jego ochronie, udziale spofeczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na $rodowisko. Organem wtasciwym do stwierdzenia obowigzku sporzgdzenia
raportu i okreslenia jego zakresu, na podstawie art. 63 powotanej wyzej ustawy i art. 39 ust. 1
ustawy o samorzadzie gminnym jest Wéjt Gminy Wabrzezno, po zasiggnigciu opinii regionalnego
dyrektora ochrony $rodowiska i parstwowego powiatowego inspektora sanitarnego.

Wojt Gminy Wabrzezno wystapit do Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w
Bydgoszczy i Panstwowego Powiatowego Inspektora Sanitarnego w Wabrzeznie o wyrazenie
opinii, w sprawie obowigzku przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewzigcia na
srodowisko.

Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy postanowieniem z dnia 15 listopada
2016 r., znak: WOO0.4240.642.2016.KS.5 wyrazit opinig, ze dla przedsiewziecia pn.: rozbudowa
drogi powiatowej nr 1709C Wronie-Katarzynki, nie istnieje konieczno$¢ przeprowadzenia oceny
oddziatywania na $rodowisko.

Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny w Wabrzeznie w opinii z dnia 28 lipca 2016 r., znak:
N.NZ-442-1-11/37/16 wyrazit opinie, ze dla powyzszego przedsiewziecia nie ma koniecznosci
przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na $rodowisko.

Dokonujac oceny przedsiewziecia w $wietle art. 63 ust. 1 cyt. ustawy przeanalizowano rodza; i
charakter inwestycji, usytuowanie, zwazywszy na mozliwe zagrozenie dla $rodowiska, jak réwniez
skale mozliwego oddziatywania.



Odstgpiono od oceny zgodnosci przedmiotowego zamierzenia z ustaleniami miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, poniewaz analizowana inwestycja dotyczy przebudowy drogi
publicznej, ktéra w my$l art. 80 ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu
informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o
ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2016 r., poz. 353 ze zm.) nie wymaga
stwierdzenia zgodnosci lokalizacji przedsiewziecia z ustaleniami ww. planu, jezeli zostat on
uchwalony.

W odniesieniu do uwarunkowan wymienionych w art. 63 ust. 1 ustawy 00§, tutejszy Organ
przeanalizowat rodzaj i charakter planowanej inwestycji oraz jej usytuowanie zwazywszy na
mozliwe zagrozenia dla $rodowiska, jak réwniez rodzaj i skale mozliwego oddziatywania.

Przedmiotem inwestycji jest rozbudowa drogi powiatowej nr 1709C Wronie-Katarzynki.
Planowane zadanie jest zlokalizowane na terenie gminy Wabrzezno. Przewidywany do
przebudowy odcinek drogi wynosi ok. 2970 m.

Realizacja planowanego zadania dotyczy terenu przeksztatconego w postaci istniejgcego pasa
drogowego, przebiegajacego w sasiedztwie zabudowy mieszkaniowej wolnostojacej i terenow
uzytkowanych rolniczo. Obecnie droga na odcinku 0+000 do 0+700 posiada nawierzchnie
bitumiczna o szeroko$ci 4,0 m, na pozostatym odcinku posiada nawierzchnie utwardzong
kruszywem kamiennym powierzchniowo utrwalonym o szerokosci 5,0 m. Nawierzchnia bitumiczna
jest spekana wielokierunkowo, co $wiadczy o catkowitej utracie nosnosci. Na pozostatej dtugosci
posiada liczne wyboje i nieréwnosci.

Droga jest droga publiczna powiatowa, o klasie technicznej L (lokalna) i kategorie ruchu KR-1,

jednoprzestrzenna dwupasmowa z poboczami o szerokosci od 0,75 do 1,00 m.
Rozbudowa drogi polega¢ ma na wzmocnieniu i wyréwnaniu istniejgcej konstrukcji nawierzchni.
Wzmocnienie konstrukcji nawierzchni projektuje sie poprzez utozenie na istniejgcej nawierzchni
warstwy wigzgcej z asfaltobetonu, nastepnie utozenie geosiatki wzmacniajacej i na siatke utozenie
warstwy wigzacej i $cieralnej z asfaltobetonu. Odwodnienie jezdni drogi odbywaé sie bedzie za
pomoca spadkéw podtuznych i poprzecznych na tereny zielone pasa drogowego.

W czasie realizacji bedzie wykorzystywany sprzet ciezki oraz $rodki transportu, z czym wigze
sie zapylenie oraz emisja spalin do srodowiska. Wykonawca zostanie zobowigzany do wytaczania
siinikéw spalinowych podczas diuzszych postojéw. Sprzet uzywany do prac ziemnych i
montazowych bedzie sprawny, bez wyciekéw paliwa, czy olejow. Czynnosci uzupetnienia paliwa
oraz usuwania drobnych awarii, bedq wykonywane jedynie w miejscach do tego celu
wyznaczonych i przystosowanych. Wiasciwa organizacja pracy oraz odpowiedni sprzet, a takze
rezim technologiczny wyeliminujg potencjalne zagrozenia. Ponadto moze wystapi¢ okresowo
oddziatywanie wibracyjne zwigzane z pracg maszyn i urzadzen budowlanych, ucigzliwosci te beda
mie¢ charakter okresowy i ustapia z chwila zamkniecia placu budowy. Zaplecze budowy
znajdowac sie bedzie na statej bazie w miejscu lokalizacji siedziby wykonawcy.

Podczas realizacji zadania $cieki socjalno-bytowe gromadzone bedg w przenosnych toaletach,
systematycznie opréznianych przez firme posiadajgca stosowne zezwolenie w tym zakresie. Nie
beda powstawaty $cieki technologiczne. Podczas wykonywania zadania powstawa¢ moga odpady
z budowy i remontoéw infrastruktury drogowej oraz komunalne. Wszystkie beda gromadzone w
wydzielonym miejscu i odpowiednio zabezpieczone, a nastepnie wywiezione i zagospodarowane
zgodnie z ustawg z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2013 r,, poz. 21 ze zm.).
Generowany destrukt asfaltowy bedzie przetwarzany wytacznie w instalacjach lub urzadzeniach do
tego przeznaczonych.

Inwestycja nie jest catkowicie nowym zamierzeniem i nie spowoduje wzrostu natezenia ruchu

pojazdéw, zwiekszenia ich predkosci lub zwiekszenia udziatu pojazdéw ciezkich w potoku ruchu.
Przedsiewziecie nalezy traktowaé, jako dostosowanie drogi do obecnych wymogoéw.
W zwigzku z charakterem planowanego przedsiewzigcia, przy zastosowaniu zaproponowanych w
karcie informacyjnej i jej uzupetnieniu rozwigzan majacych na celu ochrone Srodowiska, nie
przewiduje sie wplywu czynnosci realizacyjnych na zwiekszenie zanieczyszczenia wod
powierzchniowych, podziemnych oraz gleby.

Przedmiotowa inwestycja zlokalizowana jest w obszarze dorzecza Wisty. Z uwagi na rodzaj,
zakres i niewielka skale oraz lokalizacje przedsiewziecia stwierdza sie, ze przy zastosowaniu
rozwigzan opisanych w karcie informacyjnej przedsiewziecia, jego realizacja i eksploatacja nie
wplynie na ryzyko nieosiagnieci celéw Srodowiskowych zawartych w Planie gospodarowania




wodami na obszarze dorzecza Wisly, przyjety Uchwata Rady Ministréw z dnia 22 lutego 2011 r.
(M.P. z dnia 21 czerwca 2011 r., Nr 49, poz. 549).

Planowane przedsigwzigcie bedzie zlokalizowane w granicach Obszaru Chronionego
Krajobrazu Torfowiskowo-Jeziorno-Lesnego ,Zgnitka-Wieczno-Wronie®, w  ktérym obowigzuja
uwarunkowania i zakazy okre$lone uchwata nr X/241/15 Sejmiku Wojewddztwa Kujawsko-
Pomorskiego z dnia 24 sierpnia 2015 r. w sprawie Obszaru Chronionego Krajobrazu
Torfowiskowo-Jeziorno-Leénego ,Zgnitka-Wieczno-Wronie” (Dz.Urz. Woj. Kuj.-Pom. Poz. 2565).
Zgodnie z art. 24 ust. 2 pkt 3 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody (dz. U. z
2015 r., poz. 1651 ze zm.), zakazy obowigzujace na terenie obszaru chronionego krajobrazu nie
dotycza realizacji inwestycji celu publicznego.

Celem zamierzenia jest poprawa warunkéw technicznych istniejacej nawierzchni drogi
powiatowej wraz z wykonaniem infrastruktury towarzyszacej. Zgodnie z przedtozong dokumentacjg
realizacja przedsigwzigcia nie wymaga usuwania drzew lub zajecia terenéw cennych przyrodniczo.

W ramach ogéinych zasad przezornosci zaplanowano w km drogi 0+270 do 0+650 (na
wysokosci sasiadujacych z droga terenéw fak i niewielkiego zbiornika wodnego, stanowigcych
dogodne siedlisko dla bytowania ptazéw) wykonanie ptotkéw wygradzajacych, zabezpieczajgcych
przed wkraczaniem ptazéw na powierzchnie drogowa, co w sposéb skuteczny wykluczy
potencjalne zagrozenie $miertelnosci. Z uwagi na sposéb zagospodarowania terenu, tj. obecno&é
zabudowy mieszkaniowej i zagrodowej po przeciwnej stronie drogi na wysoko$ci sasiadujgcych
siedlisk fakowych i zbiornika wodnego w km 0+270 do 0+650, nieuzasadniona jest budowa
przepustu dla udroznienia korytarza migraciji ptazéw.

W wyniku prowadzonych prac nie przewiduje sig zaktdcenia waloréw krajobrazowych terenu lub
zajecia powierzchni wystgpowania cennych siedlisk przyrodniczych oraz siedlisk szczegdlnie
dogodnych dla gatunkéw chronionych zwigzanych z terenami le$nymi, obszarami wodnymi,
wodno-btotnymi i tgkami.

Z uwagi na dotychczasowy sposéb uzytkowania terenu objetego planowang inwestycja, przyjety
zakres robot jej lokalizacje oraz zakres dziatan minimalizujacych, nie przewiduje sie aby
planowane prace, wigzaly si¢ ze znaczaco negatywnym oddziatywaniem na $rodowisko w zakresie
ochrony przyrody i bioréznorodnosci, a tym samym nie wymaga wykonania raportu o
oddziatywaniu przedsiewziecia na $rodowisko w odniesieniu do ochrony przyrody, w tym waloréw
przyrodniczych ww. obszaru chronionego krajobrazu.

Przedmiotowy obszar usytuowany jest na niektérych odcinkach wzdtuz zabudowy, nie sposdéb

przewidzie¢ wszystkich planowanych zamierzen na danym obszarze. Analizujac ryzyko
wystapienia znaczacego skumulowanego oddziatywania na etapie przebudowy stwierdzono, ze w
przypadku ewentualnej réwnoczesnej realizacji kilku inwestycji na omawianym terenie, wzajemne
interakcje moga zachodzi¢. W razie naktadania sie harmonograméw prac pomigdzy przebudowg
drogi a innymi planowanymi przedsiewzigciami, spodziewaé sig nalezy kumulacji oddziatywania w
zakresie emisji gazéw do powietrza i hatasu. Zwiekszy sie generowanie zanieczyszczen do
powietrza w wyniku pracy sprzetu i maszyn w jednakowym czasie.
W takim przypadku nalezy tak utozyé harmonogram prac, aby z jednej strony uwzglednié
technologie robdt, z drugiej za$ ograniczy¢ kumulacje ucigzliwych oddziatywan. Z informacii
zawartych w przediozonej przez Inwestora dokumentacji, przeanalizowano wpltyw przedsiewziecia
w konteks$cie adaptacji do skutkéw zmian klimatu (efekt cieplarniany). Inwestycja bedzie zwigzana
z niewielkg emisja gazéw cieplarnianych do atmosfery, pochodzacych ze spalin poruszajgcych sie
pojazdow. Jednakze, w zwigzku z przewidywanym brakiem wzrostu natezenia ruchu na
przedmiotowej drodze, uznano ten fakt za nieznaczacy.

Na podstawie analizy czynnikéw klimatycznych wplywajacych na funkcjonowanie operacji
transportowych oraz formy zaburzen przez nie wywotanych, wytypowano te czynniki, ktére majg
istotny wptyw na funkcjonowanie sektora transportu. Ich wybér poprzedzono analizg zjawisk
klimatycznych i ich sktadowych.

W przypadku transportu drogowego do potencjalnych zagrozen kryzysowych czynnikami
klimatycznymi, naleza:

- powddz - zniszczenia lub wytgczenie z funkcjonowania odcinkéw drég,

- nagle ataki mrozu potaczone z obfitymi opadami $niegu — powazne utrudnienia w ruchu
drogowym,

- huragany - powazne utrudnienia w ruchu drogowym,

- upaty — deformacja nawierzchni.




We wszystkich przypadkach powstajace zniszczenia w obszarze infrastruktury i $rodkéw
transportu przektadajg si¢ na zaburzenia w funkcjonowaniu drogi, tj. na opéznienia lub przerwy w
ruchu.

Realizacja nie bgdzie miata réwniez wptywu, w kontekscie przebudowy, na skutki zmian

klimatu, poprzez poprawe m.in. przejezdnosci pojazdéw co wplynie na jakos$é powietrza. Uzyte do
budowy materiaty odporne bgdg m.in. na wysokie temperatury, dziatanie ognia, susze, nawalne
deszcze i burze (odprowadzanie wod), silne wiatry, fale mrozu, katastrofalne opady $niegu.
W rejonie projektowanego zadania nie wystepuja obszary wybrzezy, gérskie, strefy ujeé wod i
obszary ochronne zbiornikéw wod $rédladowych, obszary, na ktérych standardy zostaly
przekroczone, o krajobrazie majacym znaczenie historyczne, kulturowe lub archeologiczne, o
znacznej gestosci zaludnienia, jak réwniez obszary ochrony uzdrowiskowe;.

Budowa drdg nie nalezy do kategorii zaktadu o zwiekszonym, badz duzym ryzyku pojawienia
sig awarii przemystowej, w mysl rozporzadzenia Ministra Rozwoju z dnia
29 stycznia 2016 r. w sprawie rodzajow i ilosci znajdujacych sie w zakladzie substancii
niebezpiecznych, decydujacych o zaliczeniu zaktadu do zaktadu o zwiekszonym lub duzym ryzyku
wystgpienia powaznej awarii przemystowej (Dz. U. z 2016 r., poz. 138 j.t.).

Zadanie powigzane jest funkcjonalnie z istniejacym uktadem drogowym. Majac
na wzgledzie jego skalg, nie przewiduje sie wystapienia znaczacego skumulowanego
oddziatywania, nie zmieni sig takze w sposéb znaczacy istniejace zagospodarowanie
i uzytkowanie przedmiotowego terenu.

Przedsigwzigcie, ze wzgledu na swodj lokalny zasieg, nie wigze sie z oddziatywaniem
transgranicznym.

W toku postepowania nie wptynety wnioski i uwagi stron postepowania.

Reasumujac uznano, iz zastosowanie zaproponowanych w przedtozonej karcie informacyjnej
przedsigwzigcia rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych, zapewni ochrone
$rodowiska na etapie realizacji i eksploatacji przedsiewziecia.

Dysponujac zgromadzonym w sprawie materiatem dowodowym w tym karta informacyjng
przedsigwzigcia, o ktérej mowa w art. 64 ust: 2 pkt 2 cyt. ustawy, dziatajac w trybie art. 63 ust. 2
cyt. ustawy, stwierdzono brak koniecznos¢ przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia
na $rodowisko.

Pouczenie
Na niniejsze postanowienie nie przystuguje zazalenie. Stosownie do art. 49 ustawy z dnia 14
czerwca 1960 r. Kodeks postepowania administracyjnego (Dz. U. z 2016 r. poz. 23 z pézn. zm.)
dorgczenie uwaza sie za dokonane po uptywie.czternastu dni od dnia publicznego ogtoszenia.
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Do wiadomosci:
1) Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Bydgoszczy
ul. Dworcowa 81
85-009 Bydgoszcz;
2) Panstwowy Powiatowy Inspektor Sanitarny
ul. 1 Maja 46

Otrzymuja; |
87-200 Wabrzezno.




